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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(5) Verfahren zur Fernkommunikation und Fernbeeinflussung eines Kraftfahrzeuges 

@ Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Fernkommuni- 
kation und Fernbeeinflussung eines Kraftfahrzeuges mit- 
tels tragbarer Fernbedienung bzw. Telekommunikator (1), 
gemaS Oberbegriff des Patentanspruches 1. 
Um bei einem Verfahren dieser Art zu erreichen, dafc die 
Bedienung uber den Telekommunikator (1) deutlich ver- 
einfacht wird, ist erfindungsgemate vorgeschlagen, dafc 
die Displayanzeige (2) auf dem Telekommunikator (1) bei 
jeder der verfugbaren Funktion der jeweiligen Displayan- 
zeige (2) im Fahrzeug gleicht und daR die Bedienung der 
jeweiligen Funktionen uber den Telekommunikator (1) in 
dergleichen Weise erfolgt, wie im Fahrzeug selbst. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betriffi ein Verfahren zur Fernkommunika- 
tion und Fernbeeinflussung eines Kraftfahrzeuges mittels 
tragbarer Fernbedienung bzw. Telekornmunikator, gemafi 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 . 

Verfahren zur Femkommunikation oder ggf. auch Fern- 
beeinflussung eines Kraftfahrzeuges sind im Stand der 
Technik vielfach bekannt Hierbei sind in jedem der bekann- 
ten Falle spezielle Einsatzgebiete angegeben. 

So ist aus der DE44 29 121 CI bekannt, eine Navigati- 
onseinrichtung bei einem Kraftfahrzeug mit dem Mobiltele- 
fon funkuonsmaBig zu verbinden. Dabei konnen Wegstrek- 
kendaten auch iiber das Mobiltelefon eingegeben werden. 
Das Mobiltelefon kann zur Eingabe der Daten auch von au- 
Berhalb des Fahrzeuges genutzt werden und korrespondiert 
auf diese Weise mit der bordeigenen Navigationseinrich- 
tung. Diese an sich vorteilhafte Vorg eh ens weise beschrankt 
sich dabei jedoch ausschlieBlich auf die Verbindung von Na- 
vigationseinrichtung und Mobiltelefon. 

Aus der DE 195 15 355 Al ist es bekannt, ein Mobiltele- 
fon zur Steuerung von Zusatzeinrichtungen im Fahrzeug zu 
verwenden. Als Zusatzeinrichtungen sind Zentralverriege- 
lung, Fahrzeuggeblase, Fensterheber, Schiebedach usw. an- 
gegeben. Hierbei ist zwischen Mobiltelefon und der Kraft- 
fahrzeugelektronik sozusagen ein informationstechnisches 
Protokoll notwendig. Hierzu mussen bestimmte Steuerbe- 
fehle am Mobiltelefon programmiert werden. Der Benutzer' 
muB sich dabei die entsprechenden Funktionen merken. 
Dies macht die Handhabung aufwendig und unpraktisch. 

Aus der DE40 03 091 A 1 ist es bekannt, eine Femein- 
schaltung beispielsweise der Fahrzeugzusatzheizung, der 
Klimaanlage, der Schiebedacher und Alarmanlagen unter 
Nutzung einer Telefonanlage zu ermoglichen. Auch hierbei 
mussen konkrete Steuerbefehle verschlusselt erzeugt und 
iibersendet werden. Der Benutzer muB sich dieselben mer- 
ken, was fur den taglichen Einsatzfall unpraktisch ist. 

Aus der DE 196 07 375 Al ist ein Verfahren sowie eine 
Einrichtung bekannt, bei welchem das Wiederauffinden des 
Fahrzeuges im Vordergrund steht. Dabei werden fahrzeug- 
spezifische Merkmalsdaten in einer Datenbank gespeichert, 
die auf einen Senderuf einen im Fahrzeug befindlichen Sen- 
de/Empfanger durch Funksignal aktiviert, und wobei ein au- 
Berhalb des Fahrzeuges befindlicher Empfanger fur den 
Empfang der Merkmalsdaten vorbereitet und mit einer An- 
zeige fur die Merkmalsdaten versehen ist. Hierbei kann als 
Funkkanal ebenfalls das Mobilfunknetz eines herkommli- 
chen offentlichen Netzbetreibers genutzt werden. Dieses 
Verfahren sowie diese Einrichtung sind im wesentlichen auf 
das Wiederauffinden von Fahrzeug, auch im Diebstahlfalle 
appliziert und somit in seiner Funktionsweise nicht fur an- 
dere Anwendungszwecke generalisierbar. 

Aus der DE 42 27 658 CI ist eine Einrichtung zur Beein- 
flussung des Fahrzeuginnenraumklimas und/oder der Tem- 
peratur eines fahrzeugeigenen Aggregates bekannt, bei dern 
ebenfalls das Mobilfunktelefon genutzt wird. Auch hierbei 
ist der Anwendungsfall zu eng. 

Im allgemeinen besteht die Problematik fur die tatsachli- 
che praktische Anwendbarkeit solcher Verfahren und Ein- 
richtungen darin, daB in alien genannten Fallen von entspre- 
chenden Fernsteuergeraten Funktionen per Funk im Kraft- 
fahrzeug abgerufen bzw. generiert werden, anders als sie in- 
nerhalb des Fahrzeuges generiert. werden. Dies heiBt mit an- 
deren Worten, daB innerhalb des Fahrzeuges der Fahrzeug- 
fiihrer an bestimmte Betatigungsfolgen durch verschiedene 
Tastenbetatigungen zur Generierung bestimmter Funktionen 
gewohnt. ist. Bei den genannten bekannten Verfahren muB 
der Bediener jedoch die Bedienung des Telekommunikators 


bzw, der tragbaren Fernbedienung gesondert erlemen. Dies 
ist insbesondere dann ein Problem, wenn eine Vielzahl von 
Funktionen fernsteuerbar bzw. femabrufbar realisiert wer- 
den sollen. Der Kraftfahrzeugfuhrer ist dann daran gebun- 
5 den, die besagten Funktionen im Femabrufefall anders ein- 
zugeben, als er es sozusagen am Armaturenbrett direkt ge- 
wohnt isL 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein Ver- 
fahren der gattungsgemaBen Art dahingehend zu verbes- 
10 sem, daB die Bedienung auch bei der Realisierung einer 
Vielzahl oder einer Mehrzahl von Funktionen erheblich ver- 
einfacht wird. 

Die gestellte Aufgabe wird bei einem Verfahren der gat- 
tungsgemaBen Art erfindungsgemaB durch die kennzeich- 
15 nenden Merkmale des Patentanspruches 1 gelost. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsge- 
maBen Verfahrens sind in den nachfolgenden abhangigen 
Anspriichen 2-16 angegeben. 

Der Kem der Erfindung besteht nunmehr im Hinblick auf 
20 die zu losende Aufgabe darin, daB die Displayanzeige auf 
dem Telekommunikator bei jeder der verfugbaren Funktio- 
nen der jeweiligen Displayanzeige im Fahrzeug gleicht, und 
daB die Bedienung der jeweiligen Funktionen iiber den Tele- 
kommunikator in der gleichen Weise erfolgt, wie im Fahr- 
25 zeug. 

Hierdurch wird erreicht, daB der Bediener bzw. der Fahr- 
zeugfuhrer die Bedienung seines Telekommunikators .nicht 
gesondert erlemen muB. Die Bedienung iiber den Telekom- 
munikator erfolgt insbesondere durch die Hinzunahme des 
30 besagten Anzeigedisplays und der entsprechend erfindungs- 
gemaBen Darstellungsweise, die direkt dem Betrieb an der 
Armaturentafel gleicht. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist zur Darstellung 
unterschiedHcher Funktionen das Anzeigedisplay auf dem 
35 Telekommunikator multifunktional ausgelegt, d. h. daB ver- 
schiedene Funktionen iiber den Telekommunikator abrufbar 
sind. Beispielsweise weisen verschieden Einrichtungen wie 
Klimaanlage, Navigations system, Diebstahlwamsystem, 
Bordcomputer und dgl. im Kraftfahrzeug eigene Anzeige- 
40 displays auf. Vielfach konnen jedoch auch fur die besagten 
verschiedenen Einrichtungen einheitliche zusammenhan- 
gende bzw. ein einheitliches, zusammenhangendes Display 
verwendet werden, was in der besagten Weise multifunktio- 
nal ist. Eine solche multifunkuonale Auslegung weist das 
45 Anzeigedisplay auf dem Telekommunikator auf, um sowohl 
die Darstellung der besagten fahrzeugintemen Einrichtung 
als auch die Betatigungsabfolge am Telekommunikator ge- 
nauso zu gestalten, wie direkt im Fahrzeug an der Armatu- 
rentafel. 

50 In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung kann das erfaBte 
Bild einer fahrzeugintemen Innenraumkamera auf dem An- 
zeigedisplay des Telekommunikators angezeigt werden. 
Hierbei kann das besagte Innenraumbild des Fahrzeuges 
entweder willkiirlich uber den Telekommunikator abgerufen 
55 werden oder aber, was einer weiteren Ausgestaltung der ver- 
fahrensgemaBen Erfindung entspricht, abhangig sein von ei- 
nem Gefahren- oder Einbruchssignal vom Diebstahlwamsy- 
stem. 

Ebenso kann eine fahrzeugeigene AuBenkamera bei ei- 
60 nem bestimmten Gefahren- oder Einbruchspotential akti- 
viert werden, die dem Telekommunikator AuBenaufnahmen 
um das Fahrzeug auf das Anzeigedisplay ubermittelt. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung 
kann vorgesehen sein, daB die Einstiegvorbereitung, "wie 
65 Komforteinstiegsposition, Beleuchtung, Sitzposition etc. 
bei Annaherung zum Fahrzeug uber den Telekommunikator 
bereits vorausgelost werden kann. 

Ebenso kann der Entriegelungs- und/oder der Abriege- 
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lungsmechanismus bzw. die Fernbedienung derselben auf 
dem Telekommunikator verschliisselt bzw. verschliisselbar 
implementiert sein und bei Annaherung an das Fahrzeug 
auslosbar sein. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung kann darin beste- 5 
hen, daB eine Fahrzeugstatusabfrage uber den Telekommu- 
nikator auslosbar ist. Das heiBt, daB der Fahrzeugfuhrer aus 
entsprechender Entfemung zu seinem Kraftfahrzeug den- 
noch uber den Telekommunikator Fahrzeugstatusdaten ab- 
rufen kann. Hierzu konnen zahlen Temperaturanzeige, un- 10 
terschieden nach AuBen- und Innentemperatur, Verriege- 
lungszustand des Fahrzeuges sowie auch Anzeigedaten wie 
Kraftstoffullstand, aktuell gefahrene letzte Strecke usw. 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist angegeben, daB 
die Fahrtziel- bzw. Fahrstreckenplanung uber den Telekom- 15 
munikator von auBerhalb des Fahrzeuges vorgenommen 
werden kann. Es kann erheblich vorteilhafter sein, eine 
Fahrstreckenausarbeitung beispielsweise zu Hause an einem 
Computer oder an einem Laptop vorzunehmen und sodann 
uber den Telekommunikator Fahrstreckendaten an das bord- 20 
eigene Navigationssystem zu ubersenden, damit das Fahr- 
zeug fahrbereit ist, wenn der Fahrzeugfuhrer es erreicht bzw. 
einsteigt, und die Fahrstreckenplanung keiner weiteren Ein- 
gabe mehr bedarf, und die Fahrt sofort angetreten werden 
kann. 25 

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist 
angegeben, daB die Bedien- bzw. Abfragereichweite zwi- 
schen Kraftfahrzeug und Telekommunikator durch die 
Kommunikation uber ein Mobilfunknetz beliebig ist. 

Des weiteren ist vorteilhaft, daB die beschriebenen Funk- 30 
tionen in einem Mobilfunkgerat implementiert werden kon- 
nen. Damit wird das Mobilfunkgerat multifunktional, auch 


uber die ublichen Funktionen hinaus. In™: 


zu einer Minimierung mitzufuhrender Gerate. 

Die Erfindung ist in der Zeichnung erlautemd dargestellt 35 
und nachfolgend beschrieben. 

Es zeigt: 

Fig. 1 Telekommunikator in Mobilfunktelefonformat in 
drei Anzeigestatus. 

Fig. 2 Prinzipschema einzelner Funktionen. 40 
Der Telekommunikator 1 selbst ist in einem Mobilfunkte- 
lefon mit Display 2 untergebracht. Der handy-integrierte Te- 
lekommunikator bedient sich der Sende/Empfangseinheit 
innerhalb des Handys. Mit demselben kann mit dem betref- 
f en den Kraftfahrzeug eine telekommunikative Verbindung 45 
hergestellt werden, uber welche auch Daten transportierbar 
sind. 

Im mittleren bis rechten Bildteil sind ausschnittsweise 
drei Display darstellungen des Telekommunikators 1 bzw. 
des hier bezeichneten Car-Komrnunikators dargestellt. Die 50 
erste Display darst ell ung betrifft die Klimatisierung des 
Fahrzeuges. Die Display darstellung ist. dabei so gewahlt, 
daB sie derjenigen im Kraftfahrzeug bzw. in der Armat.uren- 
tafel dargestellten Displayanzeige gleicht. Durch die ange- 
deuteten Fahrzeugumrisse sowie die zweifach dargestellten 55 
Temperaturen soil der Unterschied z wise hen AuBentempe- 
ratur und Innentemperatur dargestellt werden. Unterhalb des 
Anzeigedisplays sind Betatigungselemente angeordnet, die 
derart zu betatigen sind, daB sie derBetatigungsweise inner- 
halb des Kraftfahrzeuges gleichen. 60 

Die mittlere der drei Detail darstellungen zeigt die Ver- 
wendung des Anzeigedisplays 2 als Bildschirm, welche mit 
der Bezeichnung "Uberwachung" iiberschrieben ist. Diese 
Bilddaten werden von einer Innenraumkamera im Fahrzeug 
geliefert. Die Darstellung dieser Innenraumperspektive 65 
kann beispielsweise gekoppelt sein an die Auslosung des 
Diebstahlwarnsystems. Die Darstellung im Display kann 
dabei unterstutzt werden durch ein akustisches Signal, damit 


der betreffende Bediener auf das hier dargestellte Bild bei- 
spielsweise im Diebstahlfall aufmerksam gemacht wird. Im 
rechten Bildteil ist das Anzeigedisplay des Telekommunika- 
tors vom Navigationssystem des Kraftfahrzeuges beauf- 
schlagt. Auch diese Display darstellung gleicht derjenigen 
des Navigationssystemes im Fahrzeug. Die Bedienweise 
desselben uber den Telekommunikator 1 ist dabei gleich 
derjenigen im Fahrzeug selbst. Insgesamt ergibt sich bei al- 
ien Ausfuhrungsformen der Vorteil, daB der Bediener bzw. 
der Fahrzeugfuhrer die Bedienung des Telekommunikators 
nicht separat lemen muB, wenn er die Bedienung seiner Ele- 
mente im Fahrzeug selbst beherrscht. Dies wird dadurch er- 
moglicht, daB die Bedienung uber den Telekommunikator 
gleichartig bzw. gleich derselben im Fahrzeug direkt ist. Das 
gleiche gilt fur die Darstellungen im Anzeigedisplay. Die 
Verwendung dieses besagten Telekommunikators in Verbin- 
dung mit dem bordeigenen Navigationssystem hat den Vor- 
teil, daB vor Fahrtantritt und auch auBerhalb des Fahrzeuges 
die Fahrt im Hinblick auf Fahrtziel und Fahrtstrecke vorbe- 
reitet werden kann, so daB der Fahrzeugfuhrer beim Einstei- 
gen in sein Fahrzeug die Fahrt sofort beginnen kann, ohne 
nochmalig das Navigationssystem einstellen zu mussen. 

Fig. 2 zeigt eine schematische Darstellung aller mogli- 
chen Funktionen, die mit Hilfe des Telekommunikators rea- 
lisierbar sind. Im mittleren Bildteil ist schematise h das 
Kraftfahrzeug dargestellt. Hierbei konnen fiinf Betriebswei- 
sen bzw. fiinf Betriebsebenen mit Hilfe des Telekommuni- 
kators bewerkstelligt bzw. durch denselben unterstutzt wer- 
den. Zum erstgenannten gehort die Fahrtplanung, die durch 
die Implementierung der Navigationssystem-Kommunika- 
tion iiber den Telekommunikator realisiert wird. 

Eine weitere Funktionsebene ist die Annaherung an das 
Fahrzeug selbst, Bei der Annaherung an das Fahrzeug kann 
uber den Telekommunikator bereits eine Statusabfrage oder 
die Vorbereitung der Fahrt vorgenommen werden. Hierzu 
gehoren beispielsweise die Offnung der Fahrzeugtiiren, den 
Komforteinstiegzustand mit zuruckgefahrenen Sitzen und 
ggf. zuriickgefahrenem Lenkrad, sowie Beleuchtung. Im 
wesentlichen unterstutzt der Telekommunikator die Anna- 
herung an das Fahrzeug beispielsweise auch durch eine 
Standortlokalisierung oder beispielsweise die Implementie- 
rung fahrzeugexterner, aber fahrzeugbezogener Funktionen, 
wie beispielsweise die Garage zu offnen und das Fahrzeug 
zu entriegeln. 

Zur Fahrtplanung kann im ubrigen auch noch die Behag- 
lichkeit wahrend der Fahrt, beispielsweise die Fahrzeugkli- 
matisierung sowie praktische Dinge, wie Wetterinformation 
und Fahrzeugstatus und dariiber hinausgehend auch Zeit- 
und Routenplanung gehoren. 

Eine weitere Erleichterung ist fur die Einstiegsphase ge- 
geben, beispielsweise durch den bereits beschriebenen 
Komforteinstieg. Uber den Telekommunikator kann die de- 
zidierte Wirkung bzw. Einbeziehung von Einzelkomponen- 
ten, die den Komforteinstieg darstellen sollen, vorher ausge- 
wahlt werden. 

Eine weitere Betriebsebene ist das sog. Einrichten, womil 
u. a. die Fahrererkennung sowie die individuellen Sitzein- 
stellungen und dgl. mehr gemeint sind. Auch diese Daten 
konnen zuvor iiber den Telekommunikator noch vor Errei- 
chen des Fahrzeuges in demselben abgelegt. und funktions- 
auslosend iibertragen werden. Eine weitere praktische 
Ebene ist die Inbetriebnahrne bzw. das Fahren mit dem 
Kraftfahrzeug. Hierbei kann eine Fahrt- und Systemkon- 
trolle in die Elektronik des Fahrzeuges und dariiber hinaus 
in den Telekommunikator eingespeist werden, so daB Fahrt- 
und Systemkontrolle auch spater auBerhalb des Fahrzeuges 
nachkontrollierend noch einmal abgerufen werden kann. 

Eine letzte und wichtige Betriebsebene ist das Veflassen 
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des Fahrzeuges. Nach Verlassen des Fahrzeuges laBt sich 
iiber den Telekommunikator und die in den Telekommuni- 
kator eingelesenen Daten, den Fahrzeugstatus aktuell abru- 
fen. So kann im ubrigen auch nachgefragt werden, und das 
auch bereits nach Verlassen des Fahrzeuges, ob das Auto 5 
ordnungsgemaB verriegelt- ist, ob aile Fenster geschlossen 
sind und das Licht ausgeschaltet ist. Im ubrigen kann die Si- 
cherheitsiiberwachung des Fahrzeuges aktiviert werden, 
womit die Aktivierung der Diebstahlwamanlage gemeint 
ist. 10 

Insgesamt ergeben sich eine Reihe von Funktionsebenen, 
die dem Fahrzeugfuhrer bzw. dem Bediener die Moglichkeit 
geben, das Fahrzeug noch weit vor Inbetriebnahme auf eine 
Fahrt vorzubereiten, bzw. eine Fahrt auch nach Verlassen 
des Fahrzeuges mental abzuschlieBen und sich iiber den ord- 15 
nungsgemaBen Zustand des Fahrzeuges auch nach Verlassen 
noch inforrnieren zu konnen. 

Patentanspriiche 

20 

1. Verfahren zur Fernkommunikauon und Fernbeein- 
flussung eines Kraftfahrzeugs mittels tragbarer Fernbe- 
dienung bzw. Telekommunikator, dadurch gekenn- 
zeichnet, da8 die Displayanzeige (2) auf dem Tele- 
kommunikator (1) bei jeder der verfugbaren Funktio- 25 
nen der jeweiligen Displayanzeige im Fahrzeug gleicht 
und daB die Bedienung der jeweiligen Funktionen iiber 
den Telekommunikator in der gleichen Weise erfolgt, . 
wie im Fahrzeug selbst. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 30 
net, daB zur Darstellung unterschiedlicher Funktionen 
das Anzeigedisplay (2) auf dem Telekommunikator (1) 
multifunktional ausgelegt ist. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf dem Anzeigedisplay (2) des Telekommuni- 35 
kators (1) die Displayanzeige der fahrzeugintemen Kli- 
maanlage generiert wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf dem Anzeigedisplay (2) des Telekommuni- 
kators (1) die Displayanzeige des Navigationssystemes 40 
generiert wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf dem Anzeigedisplay (2) des Telekornmuni- 
kators (1) die Displayanzeige des Diebstahlwarnsy- 

s terns generiert wird. 45 

6. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf dem Anzeigedisplay (2) des Telekommuni- 
kators (1) die Displayanzeige des Bordcomputers gene- 
riert wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 50 
net, daB das erfaBte Bild von einer fahrzeugintemen In- 
nenraumkamera wiedergegeben und dem Telekommu- 
nikator (1) gesendet wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB die erfaBten Bilder einer fahrzeugeigenen Au- 55 
Benkamera dem Telekommunikator (1) iibersandt wer- 
den. 

9. Verfahren nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Darstellung eines Kainerabildes auf dem Display (2) 60 
des Telekommuni kators (1) generiert wird. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kamerabildgenerierung abhangig von der 
Auslosung eines GefahrenVEinbruchsignales vom 

D i eb s t ah lwarn system generiert wird. 65 

1 1 . Verfahren nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Einstiegvorbereitung vom Telekommunikator (1) aus- 


gelost wird und ein Zuriickfahren des Sitzes ggf. des 
Lenkrades in Komforteinstiegspositionen generiert 
wird. 

12. Verfahren nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Entriegelungs- und Abriegelungsfernbedienung auf 
dem Telekommunikator (1) verschliisselt bzw. ver- 
schliisselbar implementiert ist und bei Annaherung an 
das Fahrzeug auslosbar ist. 

13. Verfahren nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Fahrzeugstatus abfrage iiber den Telekommunika- 
tor auslosbar ist. 

14. Verfahren nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fahrtziel- bzw. die Fahrtstreckenplanung iiber den Te- 
lekommunikator (1) von auBerhalb des Fahrzeuges 
vorgenommen wird. 

15. Verfahren nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Bedien- bzw. Abfragereichweite zwischen Kraftfahr- 
zeug und Telekommunikator (1) durch die Kommuni- 
kation iiber ein Mobilfunknetz beliebig ist. 

16. Verfahren nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beschriebenen Funktionen in einem Mobilfunkgerat 
(1) implementiert sind. 
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AN: PAT 2001-368231 '^/J 

TI : Remote conimuni cations and remote vehicle influencing method 

involves telecommunicator display identical for each available 
function to display in vehicle and same operating approach 

PN: DE19923701-A1 

PD: 23.11.2000 

AB: NOVELTY - The method involves the use of a portable remote 
controller and telecommunicator (1). The display (2) on the 
telecommunicator is identical for each of the available 
functions to the display in the vehicle and the operation of 
each function is performed using the telecommunicator in the 
same manner as in the vehicle.; USE - For remote communications 
and remote vehicle influencing. ADVANTAGE - Improved to 
considerably simplify the operation and the implementation of a 
number of functions. DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing 
shows a schematic representation of a telecommunicator 
telecommunicator 1 display 2 
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